Analytic-10 steel
Stalowy jacht oceaniczny -

Jacht stalowy — najbardziej odporny na uszkodzenia (odksztalcenia
plastyczne) 1 najtatwiejszy do naprawy po uszkodzeniu (spawanie)

Jacht ma grodz zderzeniowa

Zatoga:

* najlepiej 3 osoby (jacht ma 3 oddzielne kabiny)
* mozliwo$¢ spania dla 11 os6b
forpik 3
messa 4 (2 + 2 koje rozkladane)
rufa 4
* jacht idealny dla jednej osoby (w rejsie zatogowym dla jednej osoby prowadzacej

jacht), rowniez w dlugich i trudnych rejsach
jacht ma najprostszy z mozliwych takielunek i system refowania (tylko
trzy podstawowe liny: fal grota, szot grota 1 lina rolera)
brak bomu (utatwia to zegluge w trudnych warunkach)
samoster elektryczny i mechaniczny o specjalnej konstrukeji, sprzgzony
bezposrednio ze sterem

Kadtub:

* stalowy, spawy usztywnien podcinane z przetopem i brak spawéw na zaktadke (rys. 5)
— nie wystepuja wiec zadne szczelinowe zrddla korozji, elementy przyspawane lub
przykrecone do kadtuba cynkowane ogniowo, poszycie dna 6mm — dwa razy grubsze
niz przepisowe.

do rozwini¢¢ poszycia nie uzywano komercyjnego systemu CAD
(zastosowano kompleksowe projektowanie catkowicie wilasnym
programem projektowym)

wymiary traserskie rozwini¢¢ poszycia (numeryczne) udostepniane
tylko budujacym

linie teoretyczne kadtuba nie sg publikowane

polozenia srodkdéw: wyporu, bocznego oporu i ozaglowania nie sg
publikowane

dla zdecydowanych na proponowane rozwigzanie wnetrza (rys.1A),
udostepniane sg wszystkie szczegdélowe rysunki techniczne elemen-
tow wyposazenia wnetrza (dla stolarza, mechanika, elektryka,
instalatora itd.)

Balast:

* dwie pletwy balastowe z olowianymi bulbami podparte zastrzalami do krawedzi
zatlamania kadluba, zamocowane na state, lecz z mozliwoscig odchylenia na bok dla
ograniczenia zanurzenia jachtu.




Wrykorzystanie zalet balastu:

zamocowany na state do zeglugi oceanicznej

zamocowany na koncu zastrzalu tylko jedng §ruba o wytrzymalo$ci na $cinanie np.
30kN — po wejsciu na mielizne 1 oparciu si¢ o dno, $ruba zostaje $cigta, balast
czesciowo sie sktada i dzigki specjalnej zapadce na koncu zastrzatu zawiesza si¢ w tym
potozeniu (balasty samoczynnie odchylaja si¢ na bok i pozostaja odchylone)
podniesiony (odchylony) do zeglugi po ptyciznach i w kanatach — balasty podnosi si¢
przy pomocy zwyktej wciggarki linowej lub tancuchowe;j, ktora wpina si¢ miedzy nad-
burcie 1 koniec zastrzatu (przed podniesieniem muszg by¢ odkrecone sruby mocujace
zastrzaly)

Latwe schodzenie z mielizny i niewielkie niebezpieczenstwo przy sztrandowaniu

System podnoszenia balastu nie zajmuje przestrzeni wewnatrz jachtu

Pletwy balastowe nie majg zadnych integralnych mechanizméw podnoszenia

Pletwy balastowe moga by¢ dowolnie wyprofilowane przez wyszpachlowanie
betonem na przyspawanym zbrojeniu

Brak skrzyni balastowej i specjalne zawory denne sprawiaja Ze jacht nie musi
by¢ slipowany na zime¢ w celu uchronienia przed zamarzaniem

Takielunek — zagle i maszt:

przewidziano tylko jeden zagiel gléwny, refowany przez nawijanie na obrotowym
maszcie przy dowolnej sile wiatru

zagiel nie ma bomu, lecz dzigki szerokiej rufie moze mie¢ duzy poziomy kat trymu dla
kurséw ostro na wiatr, szot ma takie prowadnice, Ze mozna tez zmienia¢ pionowy kat
trymu

nalezy zauwazy¢, ze grot bez bomu nie jest zbyt sprawny aerodynamicznie w okolicach
potwiatru i w kursach pelnych, lecz w tym obszarze funkcje i tak przejmuja zagle
dodatkowe (np.genaker)

zagle dodatkowe: dodatkowy grot (tylko ze wzgledow bezpieczenstwa), genaker (blok
falu genakera 1 fal genakera podnoszone na top masztu wraz z grotem)

maszt carbon epoxy wypetiony piang o projektowanej wytrzymatosci na ztamanie przy
poktadzie ok. 800 kNm, obrotowy, podparty na nierdzewnych tozyskach rolkowych
roler o dwu kierunkach nawijania zagla (zapewnia to wlasciwg aerodynamike zagla na
obu halsach)

ugi¢cie masztu zaprojektowane jednoczes$nie z zaglem w celu zapewnienia ich dobrej
wspotpracy

mocowanie masztu do kadluba zaprojektowane jest tak, ze po zalozeniu prostego
sitownika hydraulicznego i odkreceniu §rub mocujacych, maszt moze tatwo potozy¢
jedna osoba (i postawic)

Czas przygotowania jachtu do przejscia pod niskim mostem lub do wejscia w kanaty
(zmniejszenie zanurzenia i1 potozenie masztu) — mniej niz jedna godzina dla jednej
osoby




Statecznosé:

* spehione sg warunki CE/A, rowniez z podniesionym balastem
* przez to ze maszt jest wypelniony piang jacht staje si¢ praktycznie niewywracalny
(szczegbly przedstawione na wykresach statecznos$ci)

Wszystkie opublikowane nowosci techniczne i projektowe udostepnia si¢ budujacym i
projektantom, lecz uzywane by¢ moga tylko z napisem logo — Analytic-10 steel + nazwa
czesci, np.Analytic-10 steel Keel, lub przy wyraznym podaniu zrédta pochodzenia, np.
Analytic Yacht Design... (skrot: AYD)

Silnik:

* jeden lub dwa silniki przyczepne — diesel lub benzyna (drugi np. maty od pontonu)
* po podniesieniu silniki chowaja si¢ pod fawki kokpitu

* silnik sprzezony ze sterem (utatwione manewrowanie)

* zbiorniki paliwa w kokpicie

Nie ma zadnych instalacji silnikowych wewnatrz jachtu.
Niski poziom halasu wewnatrz jachtu.

Kokpit:

* w obrgbie kokpitu obnizony poktad, tak by z catego obszaru byt dobry sptyw wody
takze w przechyle

* wszystkie elementy zabudowy w obrgbie kokpitu (od burty do burty) drewniane —
sprawia to wrazenie zZe jest si¢ na jachcie drewnianym

* poniewaz elementy te nie spetniaja funkcji wytrzymato$ciowych w konstrukcji kadtuba
to mogg by¢ dowolnie podzielone na klapy do duzej ilosci plytkich bakist, szczelnych
lub odptywowych (facznie z przestrzeniami na silniki ok. 4m°, dodatkowo ok. 0.5 m* w
bakiscie dziobowej)

Kotwica:

* na skladanym do bakisty wysiegniku z rolkg — po rozlozeniu zawsze gotowa do
rzucenia (przy rzucaniu i schodzeniu kotwicy nie ma konieczno$ci chodzenia na dziob)
* naped windy kotwicznej elektryczny i awaryjny rgczny

Jacht nie ma zadnej automatyki i zadnych specjalnych mechanizméw, co zmniejsza
awaryjnos¢, upraszcza konstrukcje i obniza koszty budowy

Nawigacyjna:

* w centrum jachtu, stot nawigacyjny % , duzy monitor do komputera poktadowego, duze
wyswietlacze przyrzadéw (wszystko widoczne z kokpitu), podwojone podstawowe
przyrzady nawigacyjne, miejsce dla dodatkowego notebooka

» fotel lub siedzenie dowolne — state lub sktadane

Ster:

* podnoszony
* konstrukcja jarzma umozliwia dobranie zréwnowazenia i zmniejszenie do minimum
sity na rumplu



Bukszpryt genakera:

* skladany

Technologia budowy:

* poniewaz s3 doktadnie zdefiniowane rozwinig¢cia poszycia — najpierw spawanie poszy-
cia, potem usztywnienia, piaskowanie, malowanie, wyposazanie

* gdy wyposazenie wnetrza jest standardowe to elementy wyposazenia mozna wykony-
wacé w trakcie budowy kadluba, co skraca czas inwestycji

Jacht moze by¢ budowany samodzielnie lub przez wyspecjalizowang ekipe w miejscu
wskazanym przez inwestora

Spis rysunkéw i komentarze:

1. Plan ogdlny

1A. Plan wnetrz
mozna wybra¢ wersje A,B,C, D lub wersj¢ posrednig (mozna tatwo przebudowac
istniejacy juz jacht na ktéra$ z tych wers;ji)

2. Konstrukcja kadluba — widok z boku

Konstrukcja kadtuba — widok z dotu i z gory

4.  Konstrukcja kadluba — wregi
rysunki 2, 3 1 4 nie zawieraja wymiardw traserskich
elementy wszystkich wregow majg przekroje takie jak na wybranym wreggu
przedstawionym na rysunku 4, r6znig si¢ jednak miedzy soba wymiarami i spo-
sobem polaczenia z elementami konstrukcyjnymi jachtu

5. Sposob spawania kadluba
wszystkie nie zaznaczone na rysunkach spawy powinny mie¢ przekroje 1 wy-
trzymatosci nie mniejsze niz przedstawione na rysunku 5
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6.  Balast — widok z boku

7.  Balast — widok z przodu (prawy balast — potozenie po podniesieniu)
8.  Ster

9. Maszt

10.  Plan poktadu

11.  Wymiary klasyfikacyjne i wymiary przyjete do obliczen

12.  Silty niszczace — obliczone z przekrojow 1 wytrzymatos$ci materialow
13.  Krzywa statecznos$ci

14.  Schemat instalacji elektrycznej

15.  Schemat rurociggow

Przewidywane certyfikaty:
1. CE/A
2. Germanischer Lloyd — GL Yacht Plus

Projekt bedzie dostgpny dla budujgcych po wykonaniu prototypu i uzyskaniu certyfikatow

Pytania i komentarze prosze¢ kierowaé na forum dyskusyjne www.
w dziale:
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